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OPRACOWANIE ZAWIERA

Czesé opisowa :

- opis techniczny

- plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

- zestawienie robot ziemnych

- wypis z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego
- UZGODNIENIA BRANZOWE

***Zespot Uzdrowisk Ktodzkich

**ENERGIAPRO

***Telekomunikacja Polska

***Dolno$laska Spdtka Gazownictwa

Czes¢é rysunkowa :

- rys.1. Projekt Zagospodarowania Terenu, — skala 1:500
- 1ys.2. Profil podtuzny A-C-E oraz 3-4 - Skala 1: 25/500.
- 1ys.3. Profil podtuzny C-G-J-M-P-S - Skala 1: 25/500.

- 1ys.4. Profil podtuzny 7-8 i 9-10 - Skala 1:25/ 500.

- 1ys.9. Profil podtuzny 12-13-53 i 15-14 - Skala 1: 25/500.
- 1ys.6. Profil podtuzny |-17 — skala 1:25/500

- 1ys.7. Profil podtuzny 22-21 i 19-20 - skala 1:25/500

- 1ys.8. Profil podtuzny 24-25 i 27-26 - skala 1:25/500.

- 1ys.9. Profil podtuzny 32-31 i 29-30 - skala 1: 25/500.

- 1ys.10. Profil podiuzny 34-35 i 37-36 — skala 1:25/500.

- 1ys.11. Profil podtuzny 42-41-45 i 39-40 - skala 1 : 25/500.
- 1ys.12. Profil podtuzny 43-44 i 55-54 — skala 1 : 25/500.

- 1ys.13. Profil podiuzny 52-46 — skala 1:25/500

- 1ys.14. Przekrdj konstrukcyjny A— A, skala 1 : 25

- 1ys.15. Przekrdj konstrukeyjny B - B, skala 1: 25

- 1ys.16. Przekrdj konstrukeyjny C - C , skala 1: 25

- 1ys.17. Przekrdj konstrukeyjny D - D, skala 1: 25

- 1ys.18. Przekrdj konstrukeyjny E - E , skala 1: 25

- 1ys.19. Przekrdj konstrukeyjny F - F , skala 1: 25

- 1ys.20. Przekrdj konstrukcyjny G -G, skala 1: 25

- 1ys.21. Przekrdj konstrukeyjny H-H, skala 1: 25

- 1ys.22. Przekrdj konstrukcyjny | -1, skala 1:25

- 1ys.23. Przekrdj konstrukeyjny J - J, skala 1: 25

- 1ys.24. Przekrdj konstrukeyjny K- K, skala 1: 25

- 1ys.25. Przekrdj konstrukeyjny L - L, skala 1:25

- 1ys.26. Studzienka Sciekowa , skala b.s.

- 1ys.27. Przekroje robé6t ziemnych A-B-C-E , skala 1 : 100
- 1ys.28. Przekroje robo6t ziemnych G-F , skala 1: 100



- 1ys.29. Przekroje rob6t ziemnych G-H , skala 1: 100

- 1ys.30. Przekroje robot ziemnych |-17-K , skala 1 : 100
- 1ys.31. Przekroje robo6t ziemnych 52-46 , skala 1 : 100
- 1ys.32. Przekroje rob6t ziemnych J-K , skala 1: 100

- 1ys.33. Przekroje rob6t ziemnych M-N , skala 1 : 100

- 1ys.34. Przekroje robé6t ziemnych M-L , skala 1: 100



OPIS TECHNICZNY
dla zadania
BUDOWA UKLADU KOMUNIKACYJNEGO DLA OSIEDLA DOMOW
JEDNORODZINNYCH NAD POTOKIEM W KUDOWIE ZDROJU.

1. DANE OGOLNE

1.1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest budowa ukfadu komunikacyjnego drog osiedlowych — ulic
Debowej, Swierkowej, Cisowej, Jodtowej i Cyprysowej .

1.2. Inwestor
Gmina Kudowa Zdroj, ul. Zdrojowa 24, 57-350 Kudowa Zdro;.

1.3. Podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie powstato w oparciu o :

— wypis i wyrys z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego

- Dz. U. nr 43 z dnia 14.05.1999 poz. 430 ,W sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie”.

- wytyczne projektowania ulic.

- Wytyczne Projektowania Skrzyzowan Drogowych, wydane przez Generalng Dyrekcje
Drog Krajowych i Autostrad.

1.4. Zakres zatozonych prac

Teren objety opracowaniem to dziatki bedace wiasnoscig Gminy Kudowa Zdr6j : OBREB
StONE : dz. Nr 108 AM-6, dz. Nr 686/54,115/20,686/57 AM-7, dz. Nr 686/56, 686/58,
686/60, 686/65, 686/8, 686/55, 686/59, 686/62 AM-8, dz. Nr 161 AM-9 oraz dziatka bedaca
wiasno$cig Energii Pro, na ktorej stoi stacja trafo przewidziana do przesuniecia

dz. Nr 686/64 AM -8.

W opracowaniu przewiduje sie wykonanie nizej wymienionych robot :

- przebudowe w/w drdg osiedlowych — nawierzchnia zwirowa i gruntowa, na nawierzchnie
z kostki betonowe] oraz kostki kamiennej wraz z warstwami konstrukcyjnymi podbudowy

- budowe chodnikow z kostki betonowej typu Pol-Bruk gr. 8 cm, szerokosci 1,5 11,25 m

- budowe jezdni z kostki betonowej j.w. szerokosci 4, 5,516 m

budowe skrzyzowan o ruchu okreznym — 5 szt., z kostki kamiennej gr. 10120 cm

budowe miejsc postojowych z kostki betonowej gr. 8 cm, szer. 2,515 m

- budowe nowych studzienek Sciekowych z wpustem ulicznym — UWAGA : zgodnie ze
Zleceniem Inwestora, w niniejszym opracowaniu nie uwzgledniono opracowania
przebudowy kanalizacji deszczowej — przebudowa kanalizacji deszczowej bedzie
stanowifa odrebne opracowanie.



2. STAN ISTNIEJACY

2.1. UL. DEBOWA, odcinek A-B-C-D-E oraz C-G-J-M-P-S.

Ulica Debowa jest gtéwng ulicg zbiorcza projektowanego osiedla. Jej przebieg osiedlowy
rozpoczyna sie w miejscu wigczenia do ul. Nad Potokiem wierzchotek A, a konczy sie na
wigczeniu do drogi gruntowej wierzchotek S. Do ul. Debowej wiaczajg sie wszystkie ulice
osiedlowe : Swierkowa, Cisowa, Jodtowa | Cyprysowa.

Istniejacy spadek podtuzny ulicy w czesci poczatkowej A-B-C przebiega w kierunku ulicy
Nad Potokiem 3-4%, w czesci C-S spadek podtuzny przebiega w kierunku wierzchotka S w
minimalnej wartosci ok. 0,5 %. Spadki podtuzne pozostatych ulic zgodnie z konfiguracjg
terenu. Spadki poprzeczne ulicy sg nieregularne. W ciggu ulicy istnieje cze$ciowo
kanalizacja deszczowa oraz sanitarna.

Zagospodarowanie ulicy — wzdtuz granicy pasa drogowego istniejg ogrodzenia trwate,
zjazdy wystepujg tylko w poczatkowy odcinku A-E, na odcinku C-S brak zjazdéw.

Na odcinkach A-E oraz C-J wystepuje nawierzchnia zwirowa natomiast na odcinku J-S
nawierzchnia gruntowa, nieuzytki.

W ciggu ulicy istnieje kanalizacja sanitarna, sie¢c wodociggowa, gazowa, o$wietlenie uliczne
i telekomunikacyjna.

W ciggu ulicy, ze wzgledu na charakter nawierzchni wystepuje jedynie odwodnienie

powierzchniowe. _
STAN ISTNIEJACY DROGI PRZEDSTAWIAJA PONIZSZE FOTOGRAFIE.

Fot. 1. Poczatkowy
odcinek ul. Debowe;.

Fot.2. Lokalizacja
pierwszego
skrzyzowania o
ruchu okr¢znym




Fot.3. Widok z punktu
C w kierunku
wierzcholka S.

Fot.4. Istniejaca
nawierzchnia zwirowa
ulicy Debowej,
migdzy punktem C i
G.

Fot.5. Drugie
skrzyzowanie z ulica
Swierkowa o ruchu
okreznym, punkt G.




Fot.6. Istniejaca jezdnia
zwirowa pomiedzy
skrzyzowaniem G iJ.

Fot.7. Skrzyzowanie J z
ulica Cisowa. Koniec
nawierzchni zwirowej.

Fot.8. Widok w
kierunku punktu S, ze
skrzyzowania z ulica
Cisowa J, koniec
nawierzchni zwirowej.




Fot.9. Widok od
strony skrzyzowania
z ulica Cisowa w
kierunku punktu S,
lokalizacja
skrzyzowania M,
nawierzchnia
gruntowa, nieuzytki.

Fot.10. Odcinek ulicy
debowej pomigdzy
skrzyzowaniem M i P.
Nawierzchnia
gruntowa, nieuzytki.

Fot.11. Obreb
skrzyzowania P. Droga
gruntowa, nieuzytki.




Fot.12. Widok z punktu
S w kierunku ulicy
Debowej. Nawierzchnia
gruntowa, nieuzytki.

2.2. UL. SWIERKOWA, odcinek F-G | G-H.

Ulica Swierkowa jest prostopadiym do ulicy Debowej tacznikiem, dwujezdniowym dojazdem
do zlokalizowanych w ciggu osiedla posesji. Wigczenie do ulicy Debowej nastepuje
poprzez skrzyzowanie o ruchu okreznym G.

Istniejgca nawierzchnia gruntowa miejscami wzmocniona materialem kamiennym umozliwia
ruch pojazdow jednak nie daje mozliwosci odwodnienia drogi, ze wzgledu na brak
odwodnienia tworzg sie zastoiska wodne. lIstniejace spadki podtuzne odcinkdéw ulicy
przebiegajag w minimalnej wartosci w kierunku ulicy Debowej. Spadki poprzeczne sg
nieregularne.

Zagospodarowanie ulicy — wzdtuz granicy pasa drogowego czesciowo istniejg ogrodzenia
trwate, duza czesc¢ poses;ji jest w trakcie zabudowy, wystepujace zjazdy do posesji nie sq
utwardzone.

W ciggu ulicy istnieje kanalizacja sanitarna, sie¢ wodociggowa telekomunikacyjna,
elektryczna oraz gazowa.

STAN ISTNIEJACY DROGI PRZEDSTAWIAJA PONIZSZE FOTOGRAFIE.

Fot.13. Zjazd do ulicy
Swierkowej ze
skrzyzowania G w
kierunku punktu F.




Fot.14. Widok konca
ulicy w punkcie F.

Fot.15. Istniejace
zagospodarowanie ulicy
w kierunku
skrzyzowania z ulica
De¢bowa G.

Fot.16. Widok ze
skrzyzowania G na
druga strong ulicy
Swierkowej w kierunku
punktu H.
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2.3. UL. CISOWA odcinek I-J i J-K.

Ulica Cisowa, wtaczajac sie do ulicy Debowej poprzez skrzyzowanie J stanowi : na odcinku
I-J droge dojazdowg do osiedla od strony ulicy Nad potokiem, na odcinku J-K dwujezdniowy
dojazd do przylegtych posesiji.

Ze wzgledu na wczesniejsze proby zagospodarowania ulicy wystepuje tam
okraweznikowana krawedz jezdni oraz nawierzchnia tluczniowa w ztym stanie. W ciggu
ulicy istnieje kanalizacja deszczowa jednak ze wzgledu na zty stan nawierzchni nie spetnia
ona swojej funkcii. Istniejacy spadek podtuzny ulicy biegnie w kierunku ulicy Nad Potokiem .
Spadki poprzeczne sg nieregularne, tworza sie zastoiska wodne.

Zagospodarowanie ulicy — wzdtuz catej granicy pasa drogowego istniejg ogrodzenia trwate,
zjazdy do posesji sg utwardzone materiatem kamiennym.

Na odcinku J-K, w poczatkowej czesci zlokalizowana jest trafostacja, ktéra w mysl ustalen z
Inwestorem podlega przesunieciu w strone wyspy zieleni

W ciggu ulicy istnieje kanalizacja sanitarna, deszczowa oraz sie¢ gazowa, wodociggowa,
elektryczna i telekomunikacyjna.

STAN ISTNIEJACY DROGI PRZEDSTAWIAJA PONIZSZE FOTOGRAFIE.

Fot.17. Widok ze
skrzyzowania J w
kierunku ulicy nad
potokiem L.

Fot.18. Widok
skrzyzowania J w
kierunku punktu K.
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Fot.19. Widoczna
trafostacja i o§wietlenie
uliczne do przesunigcia
w strong projektowanej
wyspy zieleni.. Widok w
stron¢ punktu K.

Fot.20. Widok ulicy z
punktu K w strong
skrzyzowania J.

Fot.21. Widok
istniejacego
zagospodarowania ulicy w
strong skrzyzowania J.

2.4. UL. JODLOWA odcinek M-L i M-N.

Ulica Jodtowa nie istnieje nawet w zarysie. Stan obecny stanowig nieuzytki. W obrebie pasa
drogowego nie wystepujg urzadzenia obce. Droga przewidziana jako dwujezdniowy dojazd
do przylegtych poses;ji.

Istniejgca nawierzchnia gruntowa, stan zty, brak odwodnienia drogi. Spadki nie wystepuja.
Konfiguracja terenu z uksztattowaniem spadku w kierunku ulicy Nad Potokiem.
Zagospodarowanie ulicy — brak ogrodzen trwatych, brak zjazdow.
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Srodkowa cze$é ulicy wraz ze skrzyzowaniem, zgodnie z zapisem Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego zlokalizowana jest w obrebie dziatki prywatnej, do
ktorej Inwestor nie nabyt jeszcze praw dysponowania gruntem. Poniewaz procedura jest w
trakcie, w niniejszym opracowaniu naniesiono droge na Projekcie Zagospodarowania
Terenu lecz na obecnym etapie teren dziatki nr 114/2 bedzie wytaczony z wniosku o
pozwolenie na budowe.

STAN ISTNIEJACY DROGI PRZEDSTAWIAJA PONIZSZE FOTOGRAFIE.

Fot.22. Istniejace
zagospodarowanie ulicy
Jodtowej na odcinku M-
N.

Fot.23. Istniejace
zagospodarowanie
ulicy Jodtowej na
odcinku M-L.

2.5. UL. CYPRYSOWA odcinek P-O i P-R.

Ulica Cyprysowa stanowi dwujezdniowy dojazd do przylegtych posesji. Na dzien dzisiejszy
jej stan techniczny jest podobny do ulicy Jodtowej. Brak zarysowanej linii jezdni i pasa
drogowego, istniejagca nawierzchnia gruntowa w obrebie nieuzytkow. W obrebie
projektowanego pasa drogowego znajduje sie wysypisko gruzu do uprzatniecia w ramach
robot ziemnych.
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Istniejaca nawierzchnia gruntowa, stan zty, brak odwodnienia drogi. Spadki nie wystepuja.

Konfiguracja terenu z uksztattowaniem spadku w kierunku ulicy Nad Potokiem.

Zagospodarowanie ulicy — czeSciowo w trakcie zabudowy - jedna posesja wraz z

ogrodzeniem na podmurdéwce, brak ogrodzen trwatych, brak zjazddw.

W ciggu ulicy istnieje kanalizacja deszczowa i sanitarna oraz sie¢ wodociggowa i

elektryczna.

STAN ISTNIEJACY DROGI PRZEDSTAWIAJA PONIZSZE FOTOGRAFIE.

Fot.24. Widok
istniejacej ulicy
Cyprysowej w

kierunku punktu R.

Fot.25. Jak wyze;j.
Widok ze srodka
projektowanego
skrzyzowania.
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Fot.26. Widok z
projektowanego
skrzyzowania w
strong punktu O.

Fot.27. Jak wyzej.
Widok z istniejacym
sktadowiskiem
gruzu.

3. ZAKRES PRAC PROJEKTOWYCH.

3.1. Dane wyjsciowe do projektowania

- drogi osiedlowe klasy L — lokalne, szerokos¢ 6,0 i 5,5 m (ulica Debowa i potowa ulicy
Cisowa); klasy D — dojazdowe, szeroko$¢ 5,0 i 4,0 m (pozostate ulice). Zgodnie z zapisami
Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego drogi dojazdowe projektowane sg
jako dwujezdniowe.

- szeroko$¢ chodnikow 1,5 oraz lokalnie 1,25 m

- szerokosS¢ ciggu pieszo — rowerowego 2,5 m

- obcigzenie drog ruchem KR1

- kat wylotu drég dojazdowych dostosowany do stanu istniejacego

3.2. Zakres robot

3.2.1. Projekt zagospodarowania terenu

W zakresie drég osiedlowych zaprojektowano drogi o przekroju ulicznym. Wszystkie ulice
zaprojektowano w obrebie istniejacych granic wydzielonego pasa drogowego OBREB
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SLONE : dz. Nr 108 AM-6, dz. Nr 686/54,115/20,686/57 AM-7, dz. Nr 686/56, 686/58,
686/60, 686/65, 686/8, 686/55, 686/59, 686/62 AM-8, dz. Nr 161 AM-9 - dziatki bedace
wiasno$cig Gminy Kudowa Zdroj oraz dziatka bedaca wiasnoscig Energii Pro, na ktorej stoi
stacja trafo przewidziana do przesuniecia dz. Nr 686/64 AM -8.

Podane wyzej szerokosci jezdni zaprojektowano zgodnie z przeznaczeniem drogi dla
ogbInej komunikacji pojazdéw samochodowych. Dlatego, ciagi gtdwne przelotowe — ulica
Debowa oraz Cisowa zaprojektowano szerokosci 5,5 i 6,0 m. Inne drogi o przeznaczeniu
dojazdowym zaprojektowano szerokoéci 5,0 i 4,0 m.

Na skrzyzowaniu wszystkich ulic dojazdowych z ulica Debowg zaprojektowano
skrzyzowania ruchu okreznego tzw. mate ronda. Petnig one funkcje uspokojenia i ptynnego
rozdziatu ruchu pojazdéw samochodowych z jednoczesnym wyhamowaniem ich predkosci.
Stanowig jednoczes$nie rozwigzanie o duzych walorach estetycznych.

Uksztattowanie granic pasa drogowego w Miejscowym Planie Zagospodarowania
Przestrzennego jednoznacznie okresla te miejsca jako weztowe, gdzie uksztattowanie
skrzyzowania w postaci ronda wpisuje sie w wytyczong sie¢ drogowa.

Zaprojektowane mate ronda majg nieprzejezdng wyspe srodkowg tworzacg wizualng
przeszkode dla kierowcow zblizajacych sie do ronda. Ze wzgleddw funkcjonalnych wyspa
otoczona jest przejezdnym pierscieniem z kostki kamiennej grubo$ci 20 cm szeroko$ci 1,5 i
2,0 m — w zalezno$ci od srednicy ronda. Szerokos¢ jezdni ronda wynosi 6,0 m.

Ruch pieszych przedzielony jezdniami ulic wymaga obustronnych chodnikéw. W przekroju
ulicznym zaprojektowano chodniki obustronne szeroko$ci 1,5 m. Na dojsciu do ulic
dojazdowych szerokosci 1,25 m. W ciggach wszystkich ulic dojazdowych zaprojektowano
zamiast chodnikow pobocza utwardzone tluczniem grubosci 20 cm, na szerokos¢ 1,25 m.
W obrebie drog osiedlowych zaprojektowano 12 miejsc postojowych pionowego parkowania
2,5 x 5,0 m—ulica Cisowa oraz 2420 m2 miejsc postojowych poziomego parkowania o
szerokosci zatok 2,5 m.

W obrebie drog osiedlowych zaprojektowano 56 zjazddw do poses;ji z kostki kamienne;.
Zjazdy te nalezy wykona¢ w granicach pasa drogowego do granicy posesji, ze wzgledu na
niekompletno$¢ zabudowy osiedla lokalizacja zjazdow moze ulec nieznacznym
przesunieciom. Na ulicy Cisowej niezbedna bedzie przebudowa istniejacych juz w pasie
drogowym utwardzonych zjazdow.

W obrebie wigczen zjazddw do jezdni jak rowniez w miejscach wytyczonych przejs¢ dla
pieszych nalezy obnizy¢ kraweznik do 3 cm nad poziom jezdni.

Spadki poprzeczne jezdni osiedlowych zaprojektowano daszkowe dla jezdni szerokosci 6 i
9,5 m, jednostronne dla jezdni szerokosci 4,0 m.

Spadki podtuzne — zaprojektowano niwelete drog osiedlowych zgodng z istniejgcymi
rzednymi terenu, lokalnie z niewielkg korektg w celu uzyskania normatywnych promieni
tukéw pionowych i dostosowania projektowanych rzednych do istniejacego
zagospodarowania przylegtego terenu.

W zgodzie z uzgodnieniami branzowymi zaleca si¢ ostroznos¢ podczas wykonywania
koryta drogi oraz robdét instalacyjnych w miejscach kolizji z istniejacymi sieciami. Kolizje
sieci telekomunikacyjnej z konstrukcjg jezdni lub projektowanych zjazddw nalezy
zabezpieczy¢ rurami ostonowymi.
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3.2.2. Przekroje konstrukcyjne.

***Przekrdj konstrukcyjny chodnikow :

- nawierzchnia z kostki betonowej typu Pol-Bruk gr. 8 cm, kolor czerwony

- podsypka cem.- piaskowa gr. 3 cm

- podbudowa z ttucznia gr. 10 cm

- warstwa odcinajgca gr. 10 cm (pospdtka lub kruszywo kamienne).

Chodniki obramowane sg od strony jezdni kraweznikiem betonowym gr. 15 cm na tawie
betonowej 0,06 m3/m, od strony zewnetrznej obrzezem betonowym na tawie betonowe;
0,03 m3/m. Ze wzgledu na charakter terenu w obrebie ciggu pieszo-rowerowego przyjeto
zwiekszong grubos¢ warstwy odcinajgcej do 20 cm.

***Przekroj konstrukcyjny ulic osiedlowych :

- nawierzchnia z kostki betonowej typu Pol-Bruk gr. 8 cm, kolor szary

- podsypka cem.- piaskowa gr. 3 cm

- podbudowa z ttucznia gr. 20 cm

- warstwa odcinajgca gr. 20 cm (pospdtka lub kruszywo kamienne).

Wyjatek stanowi odcinek dojazdowy ulicy Cisowej od strony ulicy Nad potokiem, gdzie po
wykonaniu koryta zaprojektowano wyréwnanie istniejacej podbudowy ttuczniem grubosci do
10 cm.

***Miejsca postojowe dla samochodéw osobowych jak wyzej lecz z nawierzchnig z kostki
betonowej w kolorze czerwonym. Jako opornik odcinajacy nawierzchnig jezdni z kostki
betonowej i nawierzchnie miejsc postojowych z kostki betonowej, zaprojektowano dwa
rzedy kostki betonowej obnizone 0 1 cm na tawie betonowej gr. 10 cm.

***Przekrdj konstrukcyjny jezdni rond :

- nawierzchnia z kostki kamiennej 10x10 cm

- podsypka cem.- piaskowa gr. 5 cm

- podbudowa z betonu (B10) gr. 20 cm

- warstwa odcinajgca gr. 20 cm (pospdtka lub kruszywo kamienne).

***Przekroj konstrukcyjny pierscieni rond :

- nawierzchnia z kostki kamiennej grubej 20x20 cm

- podsypka cem.- piaskowa gr. 5 cm

- podbudowa z betonu (B10) gr. 20 cm

- warstwa odcinajgca gr. 20 cm (pospdtka lub kruszywo kamienne).

***Przekrdj konstrukcyjny zjazdow :

- kostka kamienna 10x10 cm

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 5 cm

- podbudowa z betonu gr. 10 cm.

- warstwa odcinajgca gr. 10 cm (pospdtka lub kruszywo kamienne).

3.2.3. Elementy odwodnienia.

***Zgodnie z umowg zawartg z Inwestorem opracowanie niniejsze nie zawiera cato$ci
kanalizacji deszczowej dla projektowanego przedsiewziecia.

W ramach zadania zaprojektowano 53 studzienki sciekowe z wpustem i osadnikiem, ktore
w odrebnym opracowaniu zostang wtgczone do projektowanej kanalizacji deszczowe.
Studzienki $ciekowe zlokalizowano w krytycznych rzednych niwelety sptywu wody
opadowej, zaprojektowano ich doktadng lokalizacje oraz rzedng gory wpustu.
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3.2.4. WYKONASTWO ROBOT

Wykonawstwo zaprojektowanych robét budowlanych musi by¢ poprzedzone lub
prowadzone réwnolegle z ochrong_i zabezpieczeniem kolidujgcych sieci uzbrojenia
podziemnego.

Przed przystapieniem do robét nalezy poinformowaé zarzadcow drog, straz
pozarng, policje oraz zainteresowanych uzytkownikéw drogi. Nalezy rowniez
poinformowaé zarzadcéw uzbrojenia podziemnego, w obecnosci ktérych
nalezy zlokalizowa¢ w terenie przebieg sieci i sposob ich zabezpieczenia.
Wskazane jest zapewnienie stalego nadzoru na czas realizacji wszystkich
zarzadcow zlokalizowanych sieci uzbrojenia podziemnego.

W czasie wykonywania robét ziemnych nalezy odpowiednio zagesci¢ podtoze
gruntowe i wyprofilowaé je do projektowanego spadku zapewniajac witasciwe
odwodnienie powierzchniowe.

Wszystkie roboty nalezy wykonywaé zgodnie z okreslonymi dla nich
wymaganiami w SPECYFIKACJACH TECHNICZNYCH WYKONANIA | ODBIORU
ROBOT.
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